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Ergebnisprotokoll

Betreff: S 4 West
Gespréch am 21.12.2010 im Bay. StMWIVT
Teilnehmer:

- Reinhold Bocklet, MdL, 1. Vizeprasident des Bayerischen Landtags (auch in
Vertretung der erkrankten Bundestagsvizeprasidentin Gerda Hasselfeldt, und
des terminlich verhinderten MdL Dr. Thomas Goppel)

- Gemeinde Puchheim: Herr Dr. Herbert Krinzlein (1. Burgermeister), Frau Beatrix
Schmeiser (Bauamtsleiterin), Herr Hermann Griisser (Vorsitzender Behinderten-
beirat)

- Grolie Kreisstadt Furstenfeldbruck: Herr Johann Schilling (2. Birgermeister),
Herr Martin Kornacher (Stadtbaurat), Herr Detlef Kurp (Vorsitzender Senioren-
beirat)

- DB Station & Service: Herr Glinther Pichler (Regionalbereichsieiter, Regionalbe-
reich Std)

- Bay. StMWIVT: Herr Hans Peter Géttler (Leiter der Abteilung VI Verkehr), Herr
Josef Dorfner (Referat VII/4), Herr Carsten Fregin ( Leiter des Referats Vil/2),
Herr Frank Kutzner (Referat Vil/2)

Folgende Ergebnisse sind festzuhalten:

.  Streckenausbau
Auch der 4-gleisige Ausbau der Strecke Pasing Eichenau ist Bestandteil des
Bahnknoten-Konzeptes von Staatsregierung und lLandtag. Der Ausbau soll nach
Inbetriebnahme der 2. S-Bahn-Stammstrecke erfolgen. Die 2. S-Bahn-
Stammstrecke bildet die Voraussetzung fur die Weiterentwicklung des

Schienenverkehrs im GroRraum Minchen. Daher ist die 2. Stammstrecke prioritar
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zu realisieren. Planungen und Baurechtserlangung fiir den S 4-Ausbau sollen

parallel vorangetrieben werden.

Mit Inbetriebnahme der 2. Stammstrecke erhalt die S 4 einen 15-Minuten-Takt, mit

ein Drittel mehr Fahrmdglichkeiten im Vergleich zum aktuellen 20-Minuten-Takt.

Mit dem Streckenausbau Pasing — Eichenau sollen zusatzlich zum 15-Minuten-
Grundtakt der S-Bahn Express-S-Bahnen im 30-Minuten-Takt eingefiihrt werden.
Nach derzeitigen Planungen starten die Express-S-Bahnen in Geltendorf und
halten an allen Stationen bis Furstenfeldbruck. AnschlieRend verkehren die
Express-S-Bahnen nur noch mit einem Zwischenhalt (vsl. Puchheim) direkt bis
Pasing und dann weiter Uber die 2. Stammstrecke in die Minchner Innenstadt.
Der 15-Minuten-S-Bahn-Grundtakt soll in Buchenau starten und verkehrt mit allen
Zwischenhalten in die Mtnchner Innenstadt. Zu den Hauptverkehrszeiten wird
zwischen Geltendorf und Buchenau der 30-Minuten-Takt der Express-S-Bahn um

weitere S-Bahnen ergédnzt.

Far die Planungen zum 4-gleisigen Streckenausbau Pasing — Eichenau hat der
Freistaat mit den DB eine Planungsvereinbarung abgeschlossen und 12,3 Mio. €
Planungsmittel zur Verfigung gestellt. Die nachsten Schritte sind die Erstellung
einer Nutzen-Kosten-Untersuchung (vsl. bis Mitte 2011), anschlieRend soll die
Entwurfs- und Genehmigungsplanung durch die DB erarbeitet werden (vs|. bis
2013/14). Das dann folgende Planfeststellungsverfahren wird aufgrund der
Betroffenheiten als zeitintensiv eingeschétzt, so dass mit der Erlangung von
Baurecht nicht vor 2017/18 =zu rechnen ist. Parallel sind die finanziellen
Voraussetzungen fir die Baumanahmen zwischen DB, Bund und Freistaat zu

klaren,

Buchenau

Die Station Buchenau wére grundsatzlich fester Bestandteil des zwischen dem
Freistaat und der DB im Jahr 2001 geschlossenen Rahmenverirages zum
barrierefreien Ausbau von S-Bahnstationen (102 Mio.-Programm) gewesen.
Aufgrund des urspringlich von der DB geplanten Streckenausbaus zwischen
Pasing und Buchenau sollte der barrierefreie Ausbau jedoch innerhalb dieses

Projektes erfolgen.
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Mit dem nun vorgesehenen Ausbau zwischen Pasing und Eichenhau muss der
barrierefreie Ausbau fiir die Station Buchenau gesondert betrachtet werden.
Grundsétzlich kommt eine Finanzierung der Herstellung der Barrierefretheit von S-
Bahn-Stationen durch den Freistaat nur im Rahmen des laufenden
Bahnhofsentwicklungsprogramms (102 Mio.-Programm) fiir die S-Bahn Minchen
in Betracht. Der Freistaat wird die DB Station und Service ausnahmsweise vorab
mit entsprechenden Planungen beauftragen, um den Ausbaubedarf fur eine
barrierefreie Erschlielbung der Station Buchenau zu ermitteln und die
entsprechende Baureife sicherzustellen, da diese Station als einzige im MVV-
Gebiet aufgrund einer nunmehr weggefallenen Infrastrukturausbauplanung im
laufenden Programm nicht beriicksichtigt werden konnte. Uber die mogliche
Finanzierung eines barrierefreien Ausbaus kann erst im Rahmen des geplanten
Nachfolgeprogramms fir die Jahre 2013 bis 2018 entschieden werden, das
derzeit mit DB Station & Service verhandelt wird. Eine Vorfestlegung kann nicht
getroffen  werden. Das  Fahrgastaufkommen und die  vorgangige
Nichtberiicksichtigung werden wichtige Kriterien fur die Auswahl der Stationen flr

das Folgeprogramm sein.

Puchheim

Die Station Puchheim zahlt neben Furstenfeldbruck zu den verkehrlich am
starksten frequentierten Stationen an der S 4. Aus Sicht der Gemeinde werden
weder das Fahrtenangebot der S 4, die Anzahl der Langzlige sowie die
Stationsausstattung der verkehrlichen Bedeutung von Puchheim gerechi. Auch
kommen die Bemihungen der Gemeinde fur ein Parkdeck am nérdlichen P+R-
Platz nicht weiter, da ein Ansprechpartner bei DB Station und Service fehle. Herr
Pichler erklart sich darauf hin bereit, persénlich als Ansprechpartner fir die

Gemeinde zur Verfigung zu stehen.

Im Rahmen des 4-gleisigen Ausbaus zwischen Pasing und Eichenau wird der
Bahnhof Puchheim grundlegend umgebaut und barrierefrei erschlossen. DB
Station und Service hat geprift, ob vor dem Streckenausbau bereits ein teilweiser
barrierefreier  Ausbau  moglich  ist,  welcher zum  Streckenausbau
aufwartskompatibel ist. Es wird festgestellt, dass eine Férderung provisorischer
MaRnahmen, die bei einem Streckenausbau abgebrochen werden mussten, durch

den Freistaat Bayern haushaltsrechtlich nicht mdglich ist.
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In einer ersten Machbarkeitsprifung wird von DB Station und Service ein neuer
provisorischer Aullenbahnsteig am Gleis 3 (Gleis Richiung Geltendorf) als
aufwartskompatible Lésung fir zumindest einen teilweisen barrierefreien Ausbau
der Station Puchheim vorgeschlagen. Die daraus ggf resultierenden
Auswirkungen auf die Streckenleistungsfahigkeit wurden nicht abschlieRend

bewertet.

Es wurde vereinbart, dass fur eine abschliellende Bewertung eines vorgezogenen
aufwartskompatiblen barrierefreien Ausbaus der Station Puchheim in einem
ersten Schritt die betrieblichen Auswirkungen ermittelt und bewertet werden. Ein
positives Ergebnis vorausgesetzt, werden anschlielend auf Kosten von DB
Station und Service Planungen durchgefihrt, die eine solide Kostenermittiung
ermoglichen. Die technisch und finanziell belastbaren Planungsergebnisse bilden
dann die Grundlage fur eine abschlielende Entscheidung zum weiteren
Vorgehen. Hierzu wird ein weiteres Gespriach bis spétestens Ende 2011

vereinbart.

Frank Kutzner
far das Protokoll




